9-e’rer—Kie|yc1ch’r aus GFK

Bavaria 320

Seit die Bavaria 320 im Juni 1988 auf den Markt
gekommen isf, haben sich mehr als 30 Kunden fir
diese Tourenyacht entschieden - ein Erfolg nicht nur fur
die Werft, sondern auch fir Konstrukteur Axel Mohn--
haupt, der mit diesem Enfwurf genau im Trend liegt.
Achterkajite und Heckspoiler mit Badeplattform und
StiBwasserdusche fir warme Reviere gehdren dazu.

Testkonunentar:
Michael Naujok

Bei den Engléndern sagt man
wsafety first”, wenn's besonders
sicher sein soll, ein Bayer
macht’s ,,mit Hosentrdgern und

. Giirtel, wenn er auf Nummer

{ icher gehen will. Bel Bavaria

- miissen #hnliche Vorstellungen
fiir die Konstruktion zugrunde
gelegt worden sein, als man von
Axel Mohnhaupt die Bavaria
320 zeichnen lief3.

Entstanden ist ein Rumpf,
der hinsichitlichh Laminataufbau
zur Spitzenklasse im Yachibau
zihlt. Im einzelnen bedingen
folgende  Konstruktionsmerk-
matle die enorme Festigkeit: Der
Bereich {iber Wasser besteht aus
einem beulsteifen Sandwichla-
minat, das im Vorschiffsbereich
als Rammschutz eine zusitzli-
che Keviarverstdrkung erhalten
hat. Die Bodenwrangen sind
durch Kohlefasereinlagen be-
sonders verstdrkt worden. Au-
Berdem sorgen Laminatdoppe-
lungen im gesamien Kielbereich

¢ Tir ein Unterwasserschiff, dem
“.artes Auflaufen kaum etwas
anhaben kann (siche auch unse-
ren Crash-Testin YACHT 21/88).

Als Beweis fiir die eingebaute
Sicherheit erhilt jeder Eigner
ein Zertifikat des Germanischen
Lloyd. Dieses bescheinigen
nicht nur die Konstruktionsun-
terlagen, sondern auch die Bau-
aufsicht. Wer eine erweiterte Si-
cherheitsausriistung haben wili,
kann fiir zusétzliche 3500 Mark
vom GL das 100 A 4 Y-Zertifi-
kat bekommen.

Leider welite es am Tage un-
seres Tests lediglich mit 2, maxi-
mal 3 Beaufort, und so konnen
wir hinsichtlich der Segeleigen-
schaften nur das Leichtwindver-
halten beurteilen. Aufgrund der
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sofiden Konstruktion darf man
aber davon ausgehen, dafl auch
bel stirkeren Winden nichts
Auflergewdhnliches  passieren
wird.

Die Messungen wurden bei
sieben Knoten Wind (2 bis 3
Beaufort) durchgefiilrt. Dabei
erreichie das Boot hoch am
Wind 3,8 Knoten und mit
Schricks in den Schoten im Mit-
tel 4,5 Knoten. Diese Werte zei-
gen, dal die Bavaria trotz des
relativ hohen Gewichtes nicht
langsam ist. Erwartungsgemif
war kaum Ruderdruck zu ver-
spiiten, und wir konnten die
320er leicht mangvrieren. Posi-
tiv fiel die Leichigingigkeit der
Ruderanlage auf, die auch bei
diesen geringen Geschwindig-
keilen spiirbar war.

Wir probierten auch das Se-
geln mit der Notpinne aus, die
im Achtersdill in eine dafiir vor-
gesehene Offnung mit Schraub-
verschiufy gesteckt wird. Auch
hier ein positives Ergebnis:
Leicht und locker ging dic Bava-
ria durch die Wenden,

Die Systeme der GrofB- und
Genuaschoten machien einen
ausgereiften Eindruck und lie-
fen sich gut und einfach hand-
haben. Anzumerken ist, daf
sich die Holepunkie der Genua,
also die Rutscher der Schotleit-
blocke auf den Genuaschienen,
vom Cockpit aus per Trimmlei-
ne verstellen lassen - auch dies
ist ein Beitrag zur Sicherheit.

Das Bedienen der Fallen ge-
schieht ebenfalls vom Cockpit
aus. Der Clou hier: Kleine sepa-
rate Kiisten nehmen die Fallen
im Cockpit auf, so dafi keine lo-
sen Tampen herumliegen und
Stolperfallen entstehen konnen.

Nicht gefallen hat uns der
Achterstagspanner; mit ihin 1863t
sich keine verniinftige Kurve in

Die Pantry fiir den Bord-Smut:
Ubersichtlich und auch prakfisch.
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den 7/8-geriggten Mast brin-
gen. Hier muf} cin effektiveres
Systemn installiert werden, damit
man das Groflsegel besser ein-
stellen kann.

Fiir den Drehkreis unter Se-
geln bendtigten wir 56 Sekun-
den. Dieser Wert ift aber nicht
den Schiufl zu, die 320er wire
niclt wendig. Es lag am gerin-
gen Wind; ein schnellerer Voll-
kreis war nicht zu fahren. Ande-
rerseits deutet dieses Mandvrier-
verhalten aufl eine gute Kurs-
stetigkeit hin. Beim Motortest
zeigte sich, dal} wir in nur 18 Se-
kunden den 360-Grad-Kreis mit
einem Durchmesser von nur 1,5
Schiffslangen fahren konnten.

Bei Flaute treibt ein 13 Kilo-
walt starker Volvo 2002 die Ba-
varia an. Der 2-Fliigel-Iestpro-
peller brachte das Schiff bei voll
voraus auf 6,9 Knoten. Das ist
nicht ganz die aus der Wasserli-
nienféinge resultierende Rumpf-
geschwindigkeit. Wir vermuten,
daf der Propeller eine Nummer
zu grof} war, denn die Maschine

Der Salon: Bavarias Holzarbeiten kénnen sich sehen lassen.

Nicht akzeptabel: keine Kopf-
freiheit for den WC-Benutzer.

drehte faut Drehzahlmesser nur,
2800 Umdrehungen in der Mi-
nute {min"), obwoh! der Volvo
2002 normalerweise 3200 min®;
machen soll. Bei 2200 min'
zeipte das Log noch 5,9 Knoten
an - eine verniinftige, 6konomi-
sche Marschfahrt, Hier hielten
sich auch die Schallpegelwerte

in positiven Bereichen. 3

Obwoh! der Abstand zwi—§
schen Propeller und Ruderblatt
recht grofl ist bei der Bavarial
320, lieR sich die Yacht vorwirts:
wie riickwirts problemlos ma-
novrieren. Beim Drehen aus
dem Stand heraus sollte man
aber nicht zu zaghaft mit de
,Gashebel® umgehen, um eine
Drehimpuls zu erhalten.

Per FEinhebel-Schaltmecha-
nismus ist direkt am oberen Teil
der Steuersiule montiert unc}
laBt sich dort ohne Verrenkun
gen handhaben.

Das Deckslayout einschlief}
lich Cockpitgestaltung kani
man als gelungen bezeichnen,
Durch das Teakdeck sind dig



Erprobung bei leichten bis schwachen Winden: Die 320er hinferlieB einen uten Eindruck, denn trotz des Gewichis war sie schnell.
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 Meflergebnisse unter Segeln

- Werflangahen

180°.

3,0 kn

Die oben genannte Segellache
kann bis elwa 2 Knoten Wind
gelGhrt werden.

Laufflidchen sicher zu begehen;
allerdings sollte Bavaria etwas
mehr Sorgfalt beim Verlegen
der Teakstibe walten lassen,
denn dies ist nicht die Qualitit,
wie man sie beispielsweise bei
vielen skandinavischen Yachien
antrifft. Plropfen waren nicht
in Faserrichtung eingesetzt, Sti-

YACHT 2)/88

Wind  [3,8%n] ingungen
o - Te‘s“’ed ngung Rumpfléinge (Lua): 9,60 m; LWL: 8,50 m; Breite: 3,20 m;
S Windgeschw. 7 kn Wasserlinienbreite: 2,72 m; Tiefgang {Festkiel): 1,65 m;
¥ Windsiark Bf Tiefgang mit Fiijgelkieh 1,35 m; Gewicht: 3,7 t; Ballask: 1,4 1;
4 indsteirks 2~3 Bit | Ballastanteil: 38 %; Ballast: auBen; Takelungsart: Slup;
e Wellenhshe - m Grofsegel: 23,5 m?% Genua: 25,2 m?% Mastlange: 12,60 m;
0 o - — Mcsihége Gber Wasser: 14,20 m; Rumpfbauweise: Handauf-
Segelfliche: - - 48,7 m? Eegeveﬁchren, gcngwictlmfvc;ssi\fé Decksba\L}\.TeiseiOi(-)lgndauf-
. N 2 egeverfahren, Sandwich; Maschinentyp: Volvo ; max,
Grofsegel 23,5 ™| | Drehzahl: 3200 min®, P: 1318 KWIPS; Tankkapasitait: 80 ;
Vorsegel 25,2 m? Tankmaterial: GFK; Propellertyp: 2-Fliigel, Festpropeller;

Propeller-@: 16 Zoll; Steigung: 11 Zoli; Frischwassertank:
250 |, Tankmaterial: GFK; Anzahl der festen Kojen: 6.

be teilweise zu tief verlegt und
die Vergufmasse nicht ordent-
lich verschliffen.

Vier Personen finden im
Cockpit selr gut Platz, mit
sechs Crewmilghedern muf
man sich ein wenig einschriin-
ken. Wir safien in dem Cockpit

wie auf der hohen Kante glei-

Standardpreis einschlieflich MwSt. ab Handler: 114 980 Mark;
Preis mit Grundausstattung einschlieBlich MwSt. ab Handler:
120730 Mark; Werﬁanscﬁriﬁ: Bavaria Yachtbau GmbH,
Pastfach, 8701 Giebelstadi/Wilrzburg, Telefon: (093 34) 8213.

Médeten:

Stoppzeit: 12 5; Stoppweg: 1,5 Schiffsléingen; 360°-Drehung
unter Maschine: 18 s, unter Segeln: 56 s; Drehkreisdurch-
messer: 1,5 Schiffslingen,
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Zeichnungen: Robbert Das

Segeltragezahl |

Segelfiache in Relation

zur Verdringung i=i/5_ﬁfv

S = Segelflache in (m?)
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Schilank
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Y = Verdrangung in (1)
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Schalldruckpegel |

dB{A} | Vor- 5 chi | Achter-
%0 (‘} sc?xi(f Kojtte | Plicht kuiiilir
85
801

75
70
65
60

Leise [Normal| Laut

Marschfahrt
2200 min' 5,9 kn
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Der MaBstab gilt nur fiir die
Seitenansicht.

Tesiboole werden uns fiir kurze
Zeit dherdassen, Deshalbkénnen wir
nwr Fahreigenschallen, Austilstung
und Ausbauqualitit beurteilen. Auch
unser Gesamiurteil bezieht sich nur
9{" a oben genannlen Punkie.

Wassarlinienldnge 8,5 m

Rumpflénge (Liia) 2,6 m

Gosamilinge 9,9 m

Theoretische ™
Rumpfgeschwindigkeit |

(2,43 x IWL) = 7,1 kn

"YACHT 23/88

Wirkungsvoll schallisoliert: der
gut zugdngliche Dieselmotor.
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Fir Fallen und Strecker: einge-
formter Stauraum mit Deckel.

Kleiner Ankerkaste
chermaflen gut — alle Abmes-
Sungen waren aus ergonomi-
scher Sicht richtig gewihilt.

Der sogenannte Spoiler am
Heck der Yacht verldngert nicht
nur die Wasserlinie, er bietet
auch eine Rettungs- und Bade-
plattform {mit Frischwasserdu-
sche). Allerdings ist der im Bo-
den eingeformte Ankerkasten
fir den Heckanker recht klein
geraten, und wir Konnfen nur
mit Miihe den (in der GroBe
kaum ausreichenden) Anker
hervorholen - diese Losung be-
darf noch einer Uberarbeilung,
bevor sie in Grofserie geht.

Auch das Ankerluk vorn traf
nicht ganz unseren Geschmack
- dieses Luk sollte immer ldnger
als breit sein; ein quadratisches
Luk halten wir fiir unpraktisch.

Beim  Wassertest werden
mehrere Piitzen Wasser tiber die
Yacht gekippt, um zu sehen, ob
Luken beziehungsweise Liifter
dicht sind. Bis auf die Vorder-
kante am Schiebeluk traf dies
zu. Hier solite die Dichtung ver-
bessert werden, wenn man kein
Sprayhood fihrt.

n in der Heckplatiform und AuBendusche.

Noch ein positiver Punkt an
Deck: Die Bavaria gehort zu
den wenigen Yachten, die {iber
Mittschiffs-Klampen zum Bele-
gen der Springs verfiigen.

Ein Manko friiherer Bavaria-
Yachten besteht in dem niichter-
nen Holzausbau unter Deck; es
ist nicht zu {ibersehen, daf}
Schreiner und nicht Bootsbauer
am Werke waren. Das ist zwar
heute noch so, wenngleich sich
der Innenausbau inzwischen se-
hen lassen kann. Dennoch sollte
die Werft auch noch die letzten
scharfen Ecken beseitigen. Da-
zu gehdren zum Beispiel die val-
lig unverkleideten, scharikanti-
gen Riisteisen der Oberwanten
unter Deck, an denen man sich
leicht den Kopf stoBen kann.

Zu den gut gelungenen De-
tails unter Deck zihlen die
tibersichtliche und praktische
Pantry, die moderne Schalttafel
mit Automaten, der grofie und
stabile Salontisch, die einlami-
nierte  Frischwassertankanlage
im Vorschiffsbereich (gleichzei-
tig Leckschutz) und die gut zu
erreichende  Maschinenanlage,
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die iiber eine wirkungsvolle
Schallisolierung verfiigt.

So gesehen ist die Bavaria 320
eine Yacht mit viel Substanz un- -
ter Deck, auf der sich eine vier-
kopfige Crew auf langen Torns
woll fihlen kann. Die Abmes-
sungen und Polsterungen der
Kojen sind richtig dimensio-
niert. Hervorzuheben ist in die-
sem Zusammenhang das grofle
Luk in der Achterkammer, Es
spendet nicht nur viel Licht und
Luft, sondern kann auch als
Fluchtluk benutzt werden.

Mit der Raumauftellung des
WC-Raums sind wir dagegen
nicht einverstanden: Nur mit ej-
ner Kopfverrenkung kann man
auf dem WC sitzen — dies sollte
die Werlt dndern,

Insgesamt kommen wir zu
dem Schluf}, dal} in der Bavaria
eine Menge Substanz vorhan-
den ist. Die Mingel lassen sich
relativ leicht abstellen.

Gesamteindruck

Die Bavaria 320 {iberzeugt
durch die solide Bauweise und
den sorgfiltigen Ausbau. Sie ist
eine Tourenyacht, ohne Schndr-
kel und fiir Segler ohne beson-
dere Regatta-Ambitionen geeig-
net. Die [lachgerechte Installa-
tion der Ausriistungsdetails, der
elekirischen Anlage und des
Motors lafit einen weitgehend
storungsfreien Betrieb erwar-
ten. Vier bis sechs Personen fin-
den Platz auf und unter Deck.
Das Lloyd's-Zertifikat beschei-
nigt einen sorgfiltigen Bau, der
damit auch als besonders wert-
besténdig einzustulen ist.

Gut

Fahr- und Segeleigenschaften
Runipf- und Decksbauweise

Lintenfithrung
Verbesserungswirdig
Achterstagspanner
Teakdeckverlegung

Schiebelukdichiung
Anbkerkasten achfern
Propellergrifle

Schlecht

WC-Raumaufteilung
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